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Berechtigung Reisemotorsegler

Allgemeines

Es werden die Ausbildungsinhalte beschrieben, die sich durch die Betriebsart Motorflug
von der Segelflugausbildung unterscheiden und nicht bereits im Rahmen der Segelflug-
ausbildung gelehrt wurden.
Die Flugausbildung umfasst mindestens:

- 6 Flugstunden, davon mindestens 4 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer

- Einen Allein-Uberlandflug von mindestens 150 km (80 NM) mit vollstindiger Lan-

dung auf einem anderen Flugplatz als dem Startflugplatz

Der Beginn der Ausbildung zur Berechtigung TMG setzt voraus:

- ein Mindestalter des Bewerbers von 16 Jahren

- eine giltige Erlaubnis LAPL(S) oder SPL




Berechtigung Reisemotorsegler

Abschnitt 1

Ausbildung zum Beherrschen des Reisemotorseglers im Normalbetrieb

und in besonderen Situationen

1.0.

Einweisung

Luftfahrzeug-Systeme, Triebwerk, Triebwerksbedienung, Flugleistung, Start- und
Landestrecke, Beladung und Schwerpunkt, Lirmvermeidung, Gebrauch des Flug-
handbuches.

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (i) Exercise 1: Familiarisation with the TMG
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (ii) Exercise 1e: Emergency drills

Erléiuterung der Ubung bzw. Voraussetzungen:
Erganzender theoretischer Unterricht in den Fachgebieten:
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnis, Technik:

- Arbeitsweise des Motors,

- Motorkihlung,

- Zylinderkopftemperatur,

- Schmierung,

- Zindanlage,

- Vergaser,

- Kraftstoffe,

- Kraftstoffanlage,

- Propeller,

- Triebwerksbedienung,

- Larmvermeidung,

- Aerodynamik.

Allgemeine Betriebsverfahren:

- Verfligbare Startstrecke,

- Startlaufstrecke,

- Start- und Anfangssteigflug,

- Einfluss von Masse, Beladeplan, Schwerpunkt, Wind und Dichteho6he,
- Einfluss von Oberflache und Steigung der Startbahn,

- Uberlandflug.

Verhalten in besonderen Fillen:

- Triebwerksausfall,

- Triebwerksbrand,

- Vergaservereisung.

Navigation:

- Kraftstoffberechnung,

- Flugdurchfiihrungsplan sowie dessen navigatorische Berechnung.
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Berechtigung Reisemotorsegler

1.1.

Bodeneinweisung, Erklarung des Musters, Vorflugkontrolle des Reisemotorseg-

lers, Anlassen des Triebwerkes am Boden und Rollen

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (iii) Exercise 2: Preparation for and action after flight
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (iv) Exercise 3: Taxiing

Lernziel:
Eingehende Unterrichtung (iber das jeweils verwendete Muster, dessen Flughand-
buch sowie die Bedienung des Triebwerkes zum Rollen am Boden.

Durchfiihrung der Ubung:

Téagliche Vorflugkontrolle gemaR Flughandbuch, Bodeneinweisung:
Einweisung in das Cockpit:

- Sitzprobe, Sitzkissen, ggf. Trimmgewicht,

- Handhabung des Rettungssystems - wenn vorhanden,
- Bedienung der Steuerorgane,

- Bedienung der Kraftstoffanlage,

- Bedienung der elektrischen Anlage,

- Bedienelemente des Triebwerkes,

- Fluglage- und Triebwerksiiberwachung,

- Bedienung der Funk- und Navigationsanlage,

- Kenntnis der Instrumentenanordnung.

Hinweise:

Die Triebwerksbedienung am Boden ist bis zum sicheren Beherrschen zu trainie-

ren.

Anlasskontrolle gemaR Flughandbuch, Anlassen:

- Radbremsen betatigen und Luftbremsen ausfahren,

- Kabinenhaube geschlossen,

- Hauptschalter ein,

- Funk- und elektronische Gerate aus,

- Gefahrenbereich frei (Rundumblick),

- ZusammenstoBwarnleuchte (ACL) ein,

- Gashebel- und Choke-Stellung nach Flughandbuch wahlen,

- Propeller Startstellung (sofern zutreffend),

- Hohenruder gezogen,

- Zundung ein,

- Anlasser betatigen,

- nach dem Start des Motors vorgeschriebene Drehzahl einstellen und wenn
vorhanden, Oldruck priifen,

- Funk und Navigationsgerate ein.
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1.2.

1.3.

Hinweise:
Bei der Aufstellung des Reisemotorseglers beachten, dass sich im Bereich des Pro-
pellers keine Personen aufhalten (Gefahrdung durch den sich drehende Propeller)
und keine Belastigung durch den nach hinten austretenden Propellerstrahl auftre-
ten kann.

Rollen:

Rollen zum Rollhalt.

Flugplatzverkehr beobachten, Bremsen |I6sen, Rollen mit geringer Geschwindig-
keit.

Am Rollhalt bzw. vor dem Eindrehen in die Piste: Kontrollen gemaR Vorgaben des
Flughandbuches.

Aufrollen auf die Piste und in Startrichtung ausrichten.

- Kompass

- Wind

Kennenlernen der Flugeigenschaften des Reisemotorseglermusters
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (Vi) Exercise 4: Straight and level

Lernziel:
Kennenlernen des eingesetzten Musters im Betrieb

Durchfiihrung:

Der Fluglehrer demonstriert nachfolgende Phasen des Fluges und lasst sie von
dem Einzuweisenden Uben:

- Steigflug und Kurvenflug,

- Propeller- und Klappenverstellung,

- Trimmen,

- Horizontal- und Reiseflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten und Kursen,

- Uberziehverhalten,

- Sinkflug,

- Landeeinteilung und Landung.

Platzrunden, mit Landungen bis zum Stillstand bzw. mit anschlieBendem Wie-

derstart (touch and go), Durchstartiibung, Abstellen des Triebwerks am Boden

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (vii) Exercise 5: Climbing

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (viii) Exercise 6: Descending

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (ix) Exercise 7: Turning

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xiii) Exercise 10: Circuit, approach and landing

Lernziel:
Sicheres Beherrschen der Platzrunde auf dem Reisemotorsegler in den Elementen
Start, Steigflug, Platzrundeneinteilung, Landeeinteilung, Landeanflug und Landung.
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Durchfiihrung:

Start:

Bezugspunkt am Horizont in Verldangerung der Startbahn als Richtungspunkt wah-
len, Startleistung setzen, Richtung halten mit Seitenruder.

Bei nach Flughandbuch empfohlener Abhebegeschwindigkeit abheben. Fahrtauf-
nahme in Bodenndhe bis zur empfohlenen Steigfluggeschwindigkeit.

Charakteristische Fehler:

- Zufrihes Abheben:
Gefahrlicher Langsamflug, keine Steigleistung, Hindernisse werden zu niedrig
Uberflogen. Bei Boigkeit kann Stromungsabriss erfolgen.

- Zu spates Abheben:
Zu lange Rollstrecke, erhohter Rollwiderstand, Hindernisse im Abflugbereich
werden zu niedrig Gberflogen. AnschlieBendes abruptes Hochziehen vor dem
Hindernis, kann zum Uberziehen, Durchsacken und seitlichem Abkippen fiih-
ren.

- Start mit Tragfliigelbelag (Regen, Schnee, Raureif):
Achtung verdndertes AbreiRverhalten. Die Hinweise im Flughandbuch und die
dort empfohlenen Geschwindigkeitsreserven genauestens einhalten!

Steigflug:

Vorgeschriebene Steigfluggeschwindigkeit gemaR Flughandbuch. Fluglage des
Reisemotorseglers am Horizontbild Giberpriifen. Steigflugkurven mit hochstens
20° Querneigung durchfihren.

Charakteristische Fehler: :

Steigflug im Giberzogenen Flugzustand.

Steigflug bei zu groRer Horizontalgeschwindigkeit (auf Drehzahl achten!). Unge-
wolltes Abweichen von der richtigen Fluglage.

Zu groRe Querneigung in den Steigflugkurven.

Einteilung der Platzrunde:

Bei Erreichen der vorgesehenen Hohe (veroffentlichte Platzrunde) Horizontalflug-
lage einnehmen. Ab Erreichen der vorgegebenen Geschwindigkeit die entspre-
chende Drehzahl anpassen (evtl. Propellerverstellung), austrimmen.

Landeeinteilung:

Kontrolle an der Position durchfiihren, nach Bedarf Drehzahl anpassen, um in den
Sinkflug zu gehen. Ggf. Betatigung der Vergaservorwarmung. Bei Verstellpropel-
lern ist die Startstellung einzustellen.
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Hinweise:
Beachtung der flugplatzspezifischen Verfahren fur die Durchfiihrung von Platzrun-
den zur Vermeidung von Larmbelastungen.

Landeanflug/Landung:
Steuerung des Gleitwinkels mit den Luftbremsen, - weiter wie Landung im Segel-
flug.

Charakteristische Fehler: :
Drehzahl wurde nicht rechtzeitig auf Leerlauf reduziert.

Landung mit Wiederstart (touch and go):

- Aufsetzen,

- kurzes Rollen, Abbremsen um ein Wegsteigen verhindern,
- Bremsen I6sen,

- Klappen in Startstellung, Luftbremsen einfahren,

- Vergaservorwarmung aus,

- zlgig volle Triebwerksleistung,

- evtl. nachtrimmen.

Hinweise:

Es ist auf genligend Startbahnlénge zu achten.

AusschliefRlich Landungen mit Wiederstart zur Rollzeitverkiirzung sollten nicht das
Grundprinzip dieser Ubung sein.

Charakteristische Fehler:
Durch Umgreifen, um alle Bedienelemente zligig zu betatigen, wird die Steuerung
(Steuerkniippel) des Reisemotorseglers vernachlassigt.

Durchstarten im Endanflug:

- Klappen in Startstellung

- Vergaservorwarmung aus

- zlgig volle Triebwerksleistung
- Steigflug

- evtl. nachtrimmen

- Luftraumbeobachtung

Hinweise:
Erst in groBerer Hohe iben, ehe kurz vor dem Aufsetzen durchgestartet wird.

Abstellen des Triebwerkes gemaR Flughandbuch
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1.4.

1.5.

Abstell- und Wiederanlassvorgidnge im Flug, Abschlusslandung mit abgestelltem

Triebwerk
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xvi) Exercise 12: Stopping and restarting the engine

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xvii) Exercise 13: Forced landing without power

Lernziel:

Beherrschen der Handlungsabfolge des Abstellen und Wiederanlassen des Trieb-
werkes in der Luft, sowie Kennenlernen der Segelflugeigenschaften des Reisemo-
torseglers und Durchfiihrung einer Ziellandung mit abgestelltem Triebwerk.

Durchfiihrung:

Triebwerk abstellen:

- Gas auf Leerlauf (Zylinderkopftemperatur beachten),

- Fahrt nach Flughandbuch reduzieren (hohe Geschwindigkeit fuhrt zu lange-
rem Nachdrehen des Propellers),

- Zindung aus,

- Propeller abbremsen (sofern moglich).

Triebwerk anlassen:

- Geschwindigkeit beachten,

- Zundung ein,

- Anlassen,

- Triebwerksleistung einstellen.

Hinweise:

Mehrmaliges Uben, bis ein gewisser Handlungsautomatismus vorliegt. Den Ho-
henverlust von der Entscheidung bis zum stabilen Lauf des Triebwerkes beachten.
Das Wiederanlassen ist in ausreichender Flughdhe zu iben. Eine sichere Landung
am Flugplatz ist einzuplanen, sofern das Triebwerk nicht startet.

Die Phasen bis zum Wiederanlassen sind zum Kennenlernen der Segelflug-
eigenschaften des Reisemotorseglers zu nutzen.

Die Flige sind mit einer Landung mit abgestelltem Triebwerk zu beenden.

Training von Notverfahren und besonderen Situationen
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xiv) Exercise 8b: Stalling

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xiv) Exercise 9/10e: Emergencies

Lernziel:

Sichere Kenntnisse der erforderlichen Verfahren bei auftretender Triebwerkssto-
rung sowie Erkennen und Beenden von Grenzflugzustanden.

Durchfiihrung:

Stérungen beim Start:

Bei Stérungen im Anrollen (z.B. Ausbrechen am Boden, plétzlich auftauchende
Hindernisse auf der Piste) den Start unverziglich abbrechen:
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1.6.

- Leistungshebel auf Leerlaufstellung,

- Luftbremsen ausfahren,

- Fahrwerksbremse angemessen betitigen (Uberschlaggefahr bzw. Blockieren
der Bremsen).

Wenn der sichere Stillstand vor Hindernissen nicht mehr gewahrleistet scheint:

- Zindung und Hauptschalter aus,

- Kraftstoffhahn zu.

Bei Triebwerksstorungen/-ausfall im Anfangsteigflug unverziiglich die Landean-

fluggeschwindigkeit einnehmen. Je nach Situation, H6he, Wind und Platzverhalt-

nissen eine Notlandung durchfiihren. Umkehrkurve zum Flugplatz nur in ausrei-

chender Hohe fliegen.

Langsamflug, Sackflug, Abkippen, Trudeln
Lernziel:
Einflisse des laufenden Triebwerks auf das Flug- und AbreiBverhalten.

Durchfiihrung:

- Ubung von Langsam- und Sackflug im Geradeausflug und Kurvenflug bis zum
Abkippen bei unterschiedlichen Drehzahlen,

- Auswirkungen von Drehzahlanderungen im Langsam- und Sackflug (abruptes
Gas geben),

- Ausleitung des Trudelns.

Hinweise:

Das Flughandbuch ist zu beachten! Einige Muster verbieten das Trudeln.

Das abrupte Gas geben im Langsamflug kann zu einer nicht kontrollierbaren Dre-
hung des Reisemotorseglers um die Langsachse bis zum Trudeln fihren.
Ausleitverfahren gemaR Flughandbuch; insbesondere sind die Einfllisse der Trieb-
werksleistung zu beachten.

Ausreichende Flughdhe beachten (Beendigung der Ubungen in mindestens 450 m
AGL). Vor Beginn der Ubungen ist zu kontrollieren, ob der Luftraum frei ist.

Alleinfliige in der Umgebung des Startflugplatzes
Lernziel:
Vertiefen der bisher erlernten Kenntnisse und Fahigkeiten

Durchfiihrung:

Entsprechend dem Flugauftrag des Fluglehrers sind die vorher eingewiesenen
Elemente im Alleinflug zu Gben, dies sind insbesondere:

- Platzrunden mit Ziellandungen,
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- lLandeverfahren und Landungen mit abgestelltem Triebwerk aus 600 m Hohe
Uber dem Flugplatz,
- Horizontalflug mit verschiedenen Triebwerksleistungen.

Hinweise:
Besondere Schwerpunkte sind auf die Vorbereitung und Durchfiihrung des ersten
Alleinfluges auf dem Reisemotorsegler zu legen.
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Abschnitt 2

2.0.

2.1.

Ausbildung zum Uberlandflug

Bodeneinweisung, Unterschiede der Navigation zum Uberlandflug eines Segel-
fluges. Erstellen eines Flugdurchfiihrungsplanes einschlieBlich Kraftstoffberech-
nung, Beladeplan und Startstreckenermittlung. Nutzung von Transponder und

Funknavigation.

AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xix) Exercise 15a: Navigation
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xx) Exercise 15b: Navigation problems at lower levels and in reduced visibility
AMC1 FCL.135.S; FCL.205.S (a) (d) (2) (xxi) Exercise 15c: Radio navigation (basics)

Lernziel:

Kennenlernen der Besonderheiten bei der Vorbereitung und Durchfiihrung eines
Navigationsdreiecksfluges mit Reisemotorsegler in gleich bleibender Flughdhe ge-
geniiber dem Uberlandflug im Segelflug. Kommunikation und Funknavigation.

Durchfiihrung:

Folgende Punkte der Flugvorbereitung und Durchfihrung werden an Beispielen er-

l[dutert und besprochen:

- Triebwerkskonfiguration fir den Horizontalflug und Kraftstoffverbrauch,

- Erfliegen von berechneten Kompasskursen,

- Arbeiten mit dem Flugdurchfiihrungsplan (Berechnungen, Uberpriifung mit
Koppelnavigation),

- Anflug von Flugplatzen mit und ohne Flugverkehrskontrolle,

- Funkverkehr an kontrollierten Flugplatzen,

- Nutzung des Transponders,

- Beachtung der Halbkreisflughohen,

- Kontaktaufnahme mit dem Fluginformationsdienst (FIS).

Hinweise:
SERA beachten

Anflug eines Flugplatzes mit Flugverkehrskontrollstelle mit Lehrer

Lernziel:

Einhalten der Flughéhe und der vorgegebenen Kurse. Anflug von kontrollierten
Flugplatzen nach VFR- Sichtflugkarten. Selbstdndige Durchfiihrung des Sprech-
funkverkehrs. Umsetzen von Flugsicherungsanweisungen.

Durchfiihrung:
- Flug nach vorgegebenen Kursen,
- Flug nach Anweisungen,
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2.2.

- Orientierung bei marginalen Sichtbedingungen,

- Einflug in die Platzrunde eines fremden Flugplatzes,

- Anflug eines kontrollierten Flugplatzes mit Fluglehrers,

- aktive Hilfestellung durch den Fluglehrer beim Sprechfunkverkehr.

Hinweise:
Es sollten mindestens bei zwei Fligen ein kontrollierter Flugplatz angeflogen wer-
den.

Charakteristische Fehler:

Die Einhaltung einer gleichbleibenden Flughéhe wird nicht beachtet. Es wird nicht
konstant auf Kurs geflogen. Die Anflugverfahren laut VFR-Anflugkarte werden
nicht eingehalten.

Navigationsflug von mehr als 150 km Flugstrecke mit Fluglehrer

Lernziel:

Selbststandige Vorbereitung und Durchfiihrung eines langeren Navigationsfluges
mit mindestens einer Zwischenlandung. Kennenlernen von Verkehrsverhaltnissen
an fremden Flugplatzen. Einordnung in den dortigen Platzrundenbetrieb und
Fihren des Funkverkehrs. Bewaltigung von veranderten Anflugbedingungen.

Durchfiihrung:

Navigationseinweisung von mehr als 150 km Flugstrecke mit Fluglehrer. Mindes-
tens eine Zwischenlandung auf einem anderen Flugplatz.

Der Auszubildende trifft eigenstandig nachfolgende Vorbereitungen, die vom
Fluglehrer gepriift werden:

- Vorbereitung des Reisemotorseglers:
e Vorflugkontrolle,
e Kraftstoff,
e Schmierstoff,
e Ausrlstung,
e Dokumente.

- Personliche Vorbereitung:
e personliche Dokumente.

- FS-Vorbereitung:
e Luftraumstruktur It. ICAO-Karte,
e AIP VFR bzw. Jeppesen Bottlang Airfield Manual,
e NfL,
e Notams.
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2.3.

- Meteorologische Vorbereitung:
e Wetterberatung,
e Auswertung.

- Navigatorische Vorbereitung:
e Flugdurchfihrungsplan,
e Kursberechnung,
e Zeitplan,
e Kraftstoff-Bedarfsrechnung,
e Frequenzen,
e Navigationsmittel,
e Karteneintragungen,
e Leit- und Auffanglinien,
e Notlandemoglichkeiten
e Ausweichflugplatze,
e Sichtflugkarten.

Durch Hinweise und Informationen unterstitzt der Fluglehrer die Flugdurch-
fihrung.

Hinweise:
Die Zwischenlandeplatze sollten bei den vorangegangenen Fliigen noch nicht an-
geflogen worden sein.

Navigationsflug von mehr als 150 km Flugstrecke als Alleinflug
FCL.135.S LAPL(S) (a) (2) — Extension of privileges to TMG
FCL.205.S (a) SPL — Privileges and conditions

Lernziel:
Weitere Festigung der Fertigkeiten im Navigationsflug auf Reisemotorseglern.

Durchfiihrung:

Navigationsflug von mehr als 150 km Flugstrecke mit mindestens einer Zwischen-
landung als Alleinflug.

Der Einzuweisende bereitet selbststandig den Streckenflug analog 2.2 vor und
legt diese Vorbereitung dem Fluglehrer zur Kontrolle vor.

Der Fluglehrer gibt taktische Anweisungen und bestimmt den Zeitpunkt des
Startes.

Hinweise:
Dieser Flug darf nur mit einem schriftlichen Flugauftrag des Fluglehrers durch-
gefuhrt werden. Der Flug wird durch einen Flugdatenrekorder dokumentiert.
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2.4. Vorbereitung auf die Befahigungsuberprifung zum Erwerb der Be-
rechtigung Reisemotorsegler

Lernziel:

Auffrischung der zur Flugprifung erforderlichen fliegerischen Fertigkeiten. Befrie-
digende fliegerische Leistungen und theoretische Kenntnisse in beiden Ausbil-
dungsabschnitten.

Durchfiihrung:
Das nachfolgende Prifungsprogramm zum Erwerb der Berechtigung ist bis zum si-
cheren Beherrschen mit Fluglehrer unter folgenden Gesichtspunkten zu tben:

- Uberpriifen der vor dem Flug ermittelten Uberflugzeiten der Kontrollpunkte,
Eintragen der tatsichlichen Uberflugzeiten und evtl. Korrektur der voraus-
sichtlichen Uberflugzeiten auf Grund des aktuellen Windes.

- Beobachtung der Flug- und Triebwerksiberwachungsinstrumente, Regulie-
rung des Triebwerks.

- Flugdurchfihrung innerhalb der Limits It. Flughandbuch

- Ruhige und prazise Durchfiihrung der Flugiibungen

- Umsichtiges Urteilsvermogen und ordnungsgemalie Flugdurchfliihrung

- Anwendung der theoretischen Luftfahrtkenntnisse

- Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshéhe

- Der Reisemotorsegler muss jederzeit so kontrolliert geflogen werden, dass
eine erfolgreiche Durchfiihrung der Fluglibungen und der Abschluss des Flu-
ges zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

- Die nachfolgenden Toleranzen sind grundsatzlich einzuhalten. Der Flugprifer
sollte Zuschlage je nach Flugeigenschaften und Flugleistung des Reisemotor-
seglers bzw. bei Turbulenzen zulassen.

- Hohe im Horizontalflug

e +150 FuRR

- Einhalten eines Kurses tiber Grund auf Funknavigationshilfen

e +5°
- Steuerkurs
e +5°

- Geschwindigkeit
e Start und Landung +15/-5 Knoten
e Inallen anderen Flugphasen t 15 Knoten

Flugiibungen
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- AuBen- und Innenkontrolle nach Checkliste,

- Anlassen des Triebwerkes,

- Rollen,

- Kontrollen vor dem Start,

- Start,

- Steigflug,

- Kreisflige mit 30° bis 45° Querneigung,

- Horizontalflug mit verschiedene Geschwindigkeiten,

- Langsamflug ohne Abkippen,

- Navigation auf der Flugstrecke,

- Kleinorientierung,

- Aufzeichnung des Flugablaufes,

- Einordnen in den Flugplatzverkehr,

- Durchstarten,

- Ziellandung. Aufsetzen innerhalb von 100 m nach dem Landezeichen (mit und
ohne Triebwerkslauf),

- Vermeidung von Fluglarm,

- Sprechfunkverkehr.

Hinweise:
Ein moglichst nicht oder nur wenig an der praktischen Ausbildung beteiligter
Fluglehrer sollte bei der Priifungssimulation eingesetzt werden.
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